
名古屋市の自転車施策
2025.10.31 第12回 自転車利用環境向上会議 in 名古屋 分科会A（名古屋における自転車利用環境）
名古屋市緑政土木局 路政部⻑ 岩本 隆裕



都心部自転車対策について
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これまでの放置自転車対策について
これまでの放置自転車対策

対策前の名古屋駅の状況 放置自転車台数の推移

昭和62年度
約64,000台

8割以上減少

これまで市内の多くの駅で放置禁止区域の指定・自転車駐車場の有料化を実施してきた。
名古屋駅をはじめ放置自転車は大きく減少してきたが、栄地区などの都心部には多くの
放置自転車が残っていた。名古屋市において都心部の自転車対策は大きな課題になっていた。

平成20年度
名古屋駅有料化
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令和3年度全国調査における放置自転車の多い市区町村と駅

かつては放置自転車台数全国ワースト１だった名古屋

※駅周辺における放置自転車等の実態調査の集計結果（国土交通省調査）

放置台数市区町村名駅 名順位放置台数市区町村名順位

967 大阪市動物園前15,718名古屋市1

944 名古屋市久屋大通22,552 大阪市2

810 名古屋市上前津31,575 札幌市3

706 名古屋市栄41,471 横浜市4

651 大阪市梅田51,345 神戸市5

549 名古屋市高岳6

519 名古屋市丸の内7

499 札幌市大通8

410 札幌市札幌9

389 名古屋市矢場町10

全国ワースト１

上位１０駅のうち、６駅が名古屋市の都心部の駅
→ワースト１脱却のため、都心部の自転車対策が急務

しかも過去３回連続・・・
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都心部の自転車利用の特徴

買い物などの短時間利用 通勤などの長時間利用

都心部の駐輪時間ごとの分布状況

オアシス21

三越中日ビル

Ｌｏｆｔ
白川
公園

テレビ塔

オアシス21

三越中日ビル

Ｌｏｆｔ
白川
公園

テレビ塔

地下鉄駅

→地域と10年以上話し合いを行い

都心部の自転車対策について、検討を重ねた。

・通勤などの長時間利用だけではなく、

買い物などの短時間利用が多い。

・駅利用だけでなく、目的施設へ直接の

乗り入れなど、自転車利用が面的に

拡がっている。

・自転車利用がまちの営みと直結している

ため、地域のまちづくりの中で自転車施策

を進めていく必要がある。
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都心部自転車対策の内容

〇利用しやすい有料自転車駐車場の整備

・歩道上に広く面的に整備
・６０〜９０分の無料時間の設定 など

〇既設の伏見駅周辺の放置禁止区域と
合わせて、面的な放置禁止区域の設定

久屋大通駅

丸の内駅
高岳駅

矢場町駅

上前津駅

大須観音駅

R5.  4〜放置禁⽌区域
R6.  3〜放置禁⽌区域
R6.10〜放置禁⽌区域

地域との合意形成を経て、令和5年４月から
栄地区はじめ7駅の放置禁止区域の指定・拡大
及び自転車駐車場の有料化を実施。

〇地域と協力した啓発活動の継続

栄地区はじめ都心部８駅の放置禁止区域

伏見駅
栄駅

〇効果的・効率的な放置自転車撤去体制の構築
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都心部自転車対策の効果

有料化の効果

対策前 対策後

令和5年4月有料化実施



自転車通行空間の整備について
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歩道内における自転車通行空間
植栽帯や縁石線などで
構造的に分離

舗装種類や着色などで
視覚的に分離
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車道の自転車通行空間整備
（出典） 安全で快適な自転車利用環境創出ガイドライン

（国土交通省道路局 警察庁交通局）

自転車道

自転車
専用

通行帯

車道混在

　　　　　　　　基本的な整備形態（イメージ）

B．車道内で自転車と自動車の通行帯を分離する場合

C．車道混在とする場合

A．自転車と自動車を構造により分離する場合
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車道の自転車通行空間整備

〇交通状況

自転車交通量が歩行者交通量の約2.7倍

熱田陸橋区間の混雑状況（整備前）
⇒連続した歩道が南側のみのため交通が集中

〇位置図
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車道の自転車通行空間整備

⾃転⾞
通⾏空間

⾃転⾞
通⾏空間

（南）

⾃転⾞
通⾏空間

⾃転⾞
通⾏空間

（南）（北）

〇整備形態

︓橋梁部
︓平⾯部

⾞線減して
幅員確保

⾞線減して
幅員確保

橋梁部 平面部
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13市道豆田町線（橋梁部）

橋梁部に自転車道を整備

車道の自転車通行空間整備

整備前 整備後
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車道の自転車通行空間整備
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15市道堀川東線

片側１車線の車道部に新たに自転車専用通行帯を整備

車道の自転車通行空間整備

整備前 整備後
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名古屋市自転車活用推進計画（令和３年３月策定）
【令和３年度～令和１２年度の１０年間】

将来のめざす姿


